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บทคัดยอ 

 การคนควาแบบอิสระนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาผลกระทบของตัวแปรทางเศรษฐกิจท่ีมีผลตอมูลคาสงออก
และพยากรณมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศ
ออสเตรเลียดวยแบบจําลองอารีแม็กซ (ARIMAX) โดยใชขอมูลทุติยภูมิชนิดของขอมูลแบบอนุกรมเวลารายไตร
มาสตั้งแตเดือนมกราคม พ.ศ. 2545 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2558 จํานวน56 ไตรมาส โดยมีตัวแปรตาม คือ
มูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทย และตัวแปรอิสระคือผลิตภัณฑมวล
รวมในประเทศของประเทศออสเตรเลีย อัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงินดอลลารออสเตรเลีย และอัตราเงินเฟอ
ของประเทศออสเตรเลีย  

 ผลการศึกษาพบวาขอมูลทุกตัวท่ีใชในการศึกษาขอมูลมีลักษณะคงท่ี ท่ีระดับ I[1] จากการเลือกแบบจําลอง
ท่ีเหมาะสมพบวา ARIMA (1,1,1)มีความเหมาะสมในการใชเพ่ือพยากรณ และเม่ือศึกษาผลกระทบของตัวแปร
ทางเศรษฐกิจพบวาผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศออสเตรเลียและอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงิน
ดอลลารออสเตรเลียมีอิทธิพลตอมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ โดยถาเงินบาทมีลักษณะ
ออนคาจะทําใหการสงออกเพ่ิมมากข้ึน ดานอัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลียสงผลตอตอมูลคาการสงออก
ในทิศทางตรงกันขาม คือ เม่ืออัตราเงินเฟอในประเทศออสเตรเลียเพ่ิมข้ึนมีผลทําใหมูลคาการสงออกของไทยไป
ยังประเทศออสเตรเลียลดลง  

คําสําคัญ : ผลกระทบ, ตัวแปรทางเศรษฐกิจ,รถยนต,  การสงออก,อารีแมกซ 

ABSTRACT 
The independent study aim to study an impacts of economic variables on Thai motor 

vehicles and automotive parts export value to Australia using ARIMAX. The data that used in 
the study are quarterly time series from January, 2002 to December, 2015, or 56 quarter.   
The study use independent variables including gross domestic product of Australia. Exchange 
rate of Baht -Australian dollar and inflation in Australia. 

The result indicate that all used data are stationary at the Frist Difference I [1]. Regarding 
to the fact that ARIMAX (1,1,1) is the best model to study impacts of economic variables on 
Thai motor vehicles and automotive parts export value to Australia. The study found that 
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Gross domestic product of Australia and Thai baht to Australian Dollar exchange rate has 
impacts over Thai motor vehicles and automotive parts export value which means if Gross 
domestic product of Australia and Thai baht to Australian Dollar exchange rate increase, Thai 
motor vehicles and automotive parts export value would be increase in the same way. 
However, Inflation of Australia has negative impact to Thai motor vehicles and automotive 
parts export value which mean when an Inflation of Australia decrease an export value would 
as a consequence.  
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ท่ีมาและความสําคัญ 
อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตเปนอุตสาหกรรมท่ีมีความสําคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของ

ประเทศใหมีความเจริญเติบโต สามารถนําเขาเงินตราตางประเทศเขามายังประเทศไทยไดเปนจํานวนมากและ
อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตยังสรางมูลคาทางเศรษฐกิจใหกับประเทศไทยไดอยางมหาศาล 
เนื่องจากประเทศไทยมีความไดเปรียบหลายดาน เชนความไดเปรียบดานฝมือแรงงานท่ีมีทักษะมากกวาประเทศ
เพ่ือนบาน ความไดเปรียบทางดานวัตถุดิบทางการเกษตรท่ีมีศักยภาพท้ังในดานปริมาณและดานคุณภาพ
เนื่องจากประเทศไทยนั้นมีผลผลิตท่ีหลากหลาย เชน ขาว ยางพารา ออย ผักและผลไมสด เปนตน นอกจากนี้
ประเทศไทยยังมีท่ีต้ังเหมาะสมในดานการเปนศูนยกลางภูมิภาคจึงทําใหมีขอไดเปรียบหลายดาน โดยเฉพาะ
ดานการขนสงและการคมนาคมท้ังทางบกและทางอากาศท่ีครอบคลุมและรองรับไดอยางมีประสิทธิภาพ(ศูนย
ขอมูลความรูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน,2556) อีกท้ังอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตยังมีบทบาทท่ี
สําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศท้ังดานการผลิต การจางงาน การตลาด และการพัฒนาเทคโนโลยี เปนตน 
นอกจากนี้อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตยังเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมอ่ืนๆภายในประเทศอีก
มากมายเชน อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต อุตสาหกรรมเหล็ก อุตสาหกรรมยาง อุตสาหกรรมพลาสติก ฯลฯ 
เปนตน 

ตารางท่ี 1 มูลคาการสงออกสินคาสําคัญของไทย 5 อันดับ 
ลําดับ

ท่ี 
รายการสินคาสงออก 

มูลคาลานบาท 
2555 2556 2557 2558 

1 
รถยนตอุปกรณและ

สวนประกอบ 
707,712.2 738,113.4 789,234.8 863,828.4 

2 
เครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณ 

และสวนประกอบ 
588,398.7 537,049.3 588,613.8 595,418.6 

3 อัญมณีและเครื่องประดับ 408,040.2 305,838.4 324,155.8 371,071.6 
4 เม็ดพลาสติก 263,587.2 270,792.0 311,139.9 278,334.9 
5 ผลิตภัณฑยาง 259,768.0 257,204.5 257,337.6 230,427.7 

รวม 5 รายการ 2,227,506.3 2,108,997.6 2,270,481.9 2,339,081.2 
ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย,2558 
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 จากตารางท่ี  1 หากพิจารณ ามูลค าการส งออก ท่ีสํ า คัญ ของประเทศไทยจํ านวน  5 รายการ  
พบวาสินคา 3 ชนิดแรก อันดับ 1 ไดแก  รถยนต อุปกรณและสวนประกอบมีมูลคาสงออกมากท่ีสุด 
โดยในป  2558 มี มูลค า  863,828.4 ล านบาท ซ่ึ งเพ่ิ ม ข้ึนจากป  2557 คิด เป นรอยละ รอยละ  9.45  
รองลงมา เครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณและสวนประกอบ และอัญมณีและเครื่องประดับ 

 อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตของประเทศไทยสามารถสงออกผลิตภัณฑรถยนต อุปกรณและ
ส ว น ป ร ะ ก อ บ ร ถ ย น ต ได เป น จํ า น ว น ม าก ก ว า ป ร ะ เท ศ เ พ่ื อ น บ า น เนื่ อ ง จ า ก ป ร ะ เท ศ ไท ย 
นั้ น เป น ถือวาฐานการผลิตรถยนต ท่ี สํ า คัญ ในภู มิภาคเอเชี ย โดยได รับการส งเสริมและสนับสนุน 
การลงทุนจากภาครัฐและภาคเอกชน เนื่ องจากประเทศไทยนั้ น มีความพรอมทางด าน ศักยภาพ 
ในการผลิตยานยนตและชิ้นสวนยานยนต จนกลายเปนสวนหนึ่ งในการขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจ 
การสงออกของประเทศตลอดระยะเวลาหลายสิบป ท่ีผ านมา นอกจากนี้ผลผลิตยานยนตสําเร็จรูป 
ของประเทศไทยถูกสงออกไปยัง141 ประเทศท่ัวโลกในสามภูมิภาคหลัก ไดแก เอเชียประมาณ 30% ยุโรป 
30% และออสเตรเลีย-นิวซีแลนด 30% สวนในพ้ืนท่ีอ่ืนๆประมาณ 10% (สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม
,2558)  

 ขอมูลจากศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย(2558) ระบุวา
มูลคาตลาดสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตท่ีมีการสงออกไปในตลาดตางประเทศมากท่ีสุด 3 
อันดับแรกอันดับ 1 ไดแก ประเทศออสเตรเลียในป 2558 มีมูลคา 158,381.07 ลานบาทโดยท่ีมูลคาของการ
สงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบของไทยไปยังตลาดออสเตรเลียนั้นมูลคาของการสงออกเพ่ิมข้ึนทุกป
ตั้งแตป 2555 จนถึงป 2557 โดยเพ่ิมข้ึนจากป 2557 รอยละ 24.12  เนื่องจากปริมาณการผลิตรถยนตใน
ออสเตรเลียท่ียังไมเพียงพอตอความตองการใชภายในประเทศและยังคงตองพ่ึงพาการนําเขาปริมาณรถยนตจาก
ตางประเทศสูง ในขณะท่ีผูผลิตยานยนตของออสเตรเลียนั้นยังคงมีคอนขางนอยเนื่องจากสวนใหญจะเปนผูผลิต
ขนาดเล็กและยังขาดประสิทธิภาพในการผลิต ซ่ึงทําใหผูผลิตยานยนตของออสเตรเลียไมสามารถผลิตยานยนต
ไดทันกับการขยายตัวของตลาดรถยนตในประเทศจึงกระตุนใหเกิดความตองการใชรถยนตเพ่ิมข้ึน 

 จากท่ีกลาวมาจะเห็นไดวาอุตสาหกรรมการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศ
ไทยมีความสําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศไทยเปนอยางมาก ดังนั้นจึงมีความสนใจท่ีจะศึกษาถึง
ผลกระทบของตัวแปรทางเศรษฐกิจท่ีมีตอมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของ
ประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลียเพ่ือท่ีจะทราบถึงตัวแปรทางเศรษฐกิจท่ีมีผลตอมูลคาการสงออกและเพ่ือ
พยากรณมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ และสามารถนําไปใชใหเกิดประโยชนตอ
ผูประกอบการหรือผูท่ีเก่ียวของในการวางแผนและการประมาณมูลคาการสงออกในผลิตภัณฑรถยนต อุปกรณ
และสวนประกอบของประเทศไทย 

วัตถุประสงคในการศึกษา 
1. เพ่ือศึกษาผลกระทบของตัวแปรทางเศรษฐกิจท่ีมีผลตอมูลคาสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ

รถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย  
2. เพ่ือพยากรณมูลคาการการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยัง

ประเทศออสเตรเลีย 
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ขอมูลท่ีใชในการศึกษา 
 การศึกษาครั้งนี้ใชขอมูลแบบอนุกรมเวลารายไตรมาส ตั้งแตไตรมาสท่ี 1-4 พ.ศ. 2545 ถึง ไตรมาสท่ี 1-4 
พ.ศ. 2558 จํานวน 56 ไตรมาส โดยเก็บรวบรวมขอมูลจากกรมเจราจาการคาระหวางประเทศ (DTN) กรม
สงเสริมการสงออก(DIPT) ธนาคารแหงประเทศไทย (BOT) สํานักงานสถิติแหงชาติ (NSO) 

วิธีการศึกษา 
 แบบจําลองท่ีใชในการศึกษาครั้งนี้ใชการประมาณคาแบบถดถอยพหุคูณเชิงซอน (Multiple Regression 
Analysis) ARIMAX ซ่ึงเปนการผสมผสานของแบบจําลอง ARIMA (Autoregressive Integrated Average) 
กับปจจัยทางเศรษฐกิจอ่ืนท่ีนาจะมีอิทธิพลตอการสงออก ดังนี้ 

                                    EXAU = f (GDPAUS, EXC, IFAUS, AR (p), MA (q))                              (1) 

โดยท่ี  EXAU คือ มูลคาการสงออกรถยนตอุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทย(Export 
Automotive) 

  GDPAUS คือ ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศออสเตรเลีย (Gross Domestic Product: 
GDP) 

  EXC   คือ    อัตราแลกเปลี่ยนเงินบาท/ดอลลารออสเตรเลีย (Exchange rate: EXC) 

  IFAUS       คือ  อัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลีย (Inflation: IF)  

 AR (p)  คือ Auto Regressive Process แสด งว าข อ มู ล อนุ ก รม เวล า ข้ึ น อยู กั บ ค าขอ งตั ว 
มันเองในอดีต โดย p คือจํานวนระยะหาง (lag) ของขอมูลในอดีตจากขอมูลปจจุบัน 

 MA (q)  คือ Moving Average Process แสดงวาขอมูลอนุกรมเวลาข้ึนอยูกับความคลาด เคลื่อนท่ี
อยูกอนหนา โดย q คือจํานวนระยะหาง (lag) ของคาความคลาดเคลื่อนในอดีตจาก
ปจจุบัน 

สามารถเขียนแบบจําลองสมการไดดังนี้ 

       EXAUt = ∑ γin
i=1 EXAUt−i +∑ νjm

j=1 εt−i +∑ ϕk
p
k=1 GDPt +∑ ηl

q
l=1 EXCt + ∑ µs𝑟𝑟

𝑠𝑠=1 IFt + εt        (2) 

โดยท่ี 

  EXAUt    คือ  มูลคาการสงออกรถยนตอุปกรณและสวนประกอบรถยนตชวงเวลาท่ีt 

  EXAUt−i    คือ  มูลคาการสงออกรถยนตอุปกรณและสวนประกอบรถยนตชวงเวลาท่ี t-i 

  GDPAUSt    คือ   ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศออสเตรเลียชวงเวลาท่ี t 

  EXCt    คือ  อัตราแลกเปลี่ยนเงินบาท/ดอลลารออสเตรเลียชวงเวลาท่ี t 

  IFAUSt  คือ  อัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลียชวงเวลาท่ี t 

  εt−i     คือ  คาError termชวงเวลาท่ี t-i   
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  εt     คือ  คา Error term  ชวงเวลาท่ี t 

 γ, ν,ϕ,η, µ     คือ คาสัมประสิทธิ์ 

  t     คือ ชวงเวลาตางๆตั้งแตป พ.ศ.2545 ถึง พ.ศ.2558 

   i    คือ จํานวนระยะหาง(lag) 

 การศึกษาวิจัยในครั้งนี้มีข้ันตอนวิธีการศึกษา ดังนี้ 

1. การทดสอบคุณสมบัติความนิ่ง (Stationary) ของขอมูลโดยการทดสอบ Unit Root Test ดวยวิธีของ 
Augmented Dickey – Fuller Test (ADF) ทําการทดสอบท้ัง 3 รูปแบบ ไดแก คาคงท่ี คาคงท่ีและแนวโนม 
และไมมี โดยกําหนดใหสมมติฐานการทดสอบในครั้งนี้คือ  

     สมมติฐานหลัก      H0 ∶ δ = 0  ขอมูลมี Unit root 

    สมมติฐานรอง      H1 ∶ δ < 0  ขอมูลไมมี Unit root 

ถาคาสถิติ ADFท่ีคํานวณไดมีคามากกวาคาวิกฤติ Mackinnon Critical Value ผลการทดสอบ
ยอมรับ 𝐻𝐻0 แสดงวาชุดขอมูลมีลักษณะไมนิ่ง (Non-Stationary) แตถามีคาสถิติ ADFท่ีคํานวณไดนอยกวาคา
วิกฤติMackinnon Critical Value จะปฏิเสธสมมุติฐานหลัก 𝐻𝐻0 และยอมรับสมมุติฐานรอง 𝐻𝐻1 แสดงวาชุด
ขอมูลดังกลาวนั้นมีลักษณะนิ่ง (stationary) หรือไมมี Unit Root  จากนั้นจึงทําการศึกในข้ันตอนตอไป 

2. การกํ าหนดรูปแบบจํ าลอง ARIMAX (p,d,q) โดย พิ จารณ าจาก  Correlogram ซ่ึ งดู จ ากค า 

Autocorrelation function (AFC) แ ล ะ  Partial Autocorrelation Function (PACF) เ พ่ื อ ท่ี จ ะ ระบุ ว า

แบบจําลองนั้นควรจะมี Autoregressive AR(p) และ Moving Average MA(q) เทาใด และจะทําการสราง

แบบจําลองไวหลายๆรูปแบบโดยใชสถิติเพ่ือประกอบการพิจาณาการตัดสินใจในการเลือกแบบจําลองท่ีดีท่ีสุด

จากคา Akaike’Information Criterion (AIC) และคา  Schwarz Criterion (BIC) ท่ี มีค าต่ํ า ท่ีสุด เพ่ื อหา

แบบจําลองท่ีเหมาะสมท่ีสุดท่ีจะใชในการพยากรณ  

3. การประมาณคาพารามิเตอร (Parameter Estimation) นําเอาแบบจําลองท่ีไดไปทําการประมาณคา

ความสัมพันธระหวางตัวแปรท่ีตองการไดดวยวิธี maximum likelihood 

4. การวิเคราะหความถูกตอง (Diagnostic Checking) การตรวจสอบรูปแบบจําลองวามีความเหมาะสม

หรือไม โดยพิจารณาจากคอลเรลโรแกรม (Correlogram) ของอัตตสหสัมพันธของกลุมตัวอยางซ่ึงพิจารณาจาก

คา Q-statistic (Gujarati,2003)  ท่ีมีการแจกแบบ Chi-square และมี Degree of freedom เทากับ m  โดย

มีสมมุติฐานวางคือพจนความคลาดเคลื่อนท่ีไดรับจากการประมาณท่ีมีลักษณะเปน white noise หรือ εt  มี

การกระจากแบบปกติ  Normal Distribution ท่ี มีค า เฉลี่ ย เท า กับ ศูนยและความแปรปรวน เท า กับ

σ2I[et~NID(0,σ2I)] หมายความวา แบบจําลองนั้นมีลักษณะปราศจากอัตตสหสัมพันธ (Autocorrelation) 

ดังนั้นหากตรวจสอบพบวาแบบจําลองนั้นมีลักษณะปราศจากอัตตสหสัมพันธแลวจะใชแบบจําลองนั้นในการ

พยากรณตอไป แตถาหากพบวาแบบจําลองนั้นไมเหมาะสมจะตองทําตามข้ันตอนท่ี 1 เพ่ือกําหนดรูป

แบบจําลองใหม 
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5. คํานวณหาคาคาเฉลี่ยกําลังสองของความคลาดเคลื่อน (Root Mean Square: RMSE) เพ่ือพยากรณผล
ท่ีคาดวาจะเกิดข้ึน และนําผลการพยากรณและคาจริงท่ีไดมาคํานวณหา RMSE                                                       

      RMSE = � 1
Tt−1

∑ (Xts − Xta)T
t−1                                         (2.16) 

 

โดยท่ี   Xts    คือ  คาประมาณจากแบบจําลองคาขอมูลท่ีไดจากการพยากรณ 
Xta  คือ  คาของขอมูลจริงท่ีไดจากการคํานวณ 

          T    คือ จํานวนของเวลาท่ีใชในการประมาณแบบจําลอง 

6. ทําการพยากรณจึงตองมีการทดสอบแบบจําลองโดยการแบงการพยากรณเปนสามชวง คือ  ชวงแรก 
Historical forecast  คือการพยากรณตั้งแตอดีตจนถึงชวงเวลาท่ีพิจารณา ชวงท่ีสองชวง  Ex-post forecast 
คือการพยากรณโดยการตัดขอมูลออกมาสวนหนึ่งแลวทําการพยากรณเปรียบเทียบกับขอมูลจริงกับขอมูลท่ีได
จากการพยากรณ และชวงท่ี Ex-Ante forecast ซ่ึงเปนการพยากรณขอมูลไปขางหนา  

 
ผลการศึกษา 

1.  ผลการทดสอบความคงท่ีของขอมูล Unit root test  โดยวิธี  Augmented Dickey Fuller 
(ADF)ซ่ึงในการทดสอบขอมูลมีลักษณะคงท่ีหรือมีลักษณะไมคงท่ีนั้นจะทําการทดสอบดวยกัน 3 รูปแบบ ไดแก 
คาคงท่ี คาคงท่ีและแนวโนม และไมมี โดยเปรียบเทียบคาสถิติ ADF test เทียบกับคาวิกฤต Mackinnon ซ่ึงมี
สมมุติฐานดังนี้ 

 สมมติฐานหลัก      H0 ∶ δ = 0  ขอมูลมี Unit root 

          สมมติฐานรอง   H1 ∶ δ < 0  ขอมูลไมมี Unit root 

ตารางท่ี 3 ผลการทดสอบ Unit Root โดยวิธี Augmented Dickey Fuller (ADF) 
อันดับ 

 
 
 

ตัวแปร 

อันดับความสัมพันธ 
อันดับท่ี 0 อันดับท่ี 1 

คาคงท่ี 
คาคงท่ี 
และ

แนวโนม 
ไมมี คาคงท่ี 

คาคงท่ี 
และ

แนวโนม 
ไมมี 

EXAUt -5.029*** -4.939*** -0.173 -9.493*** -9.421*** -9.578*** 

GDPAUSt -0.224 -2.776 11.940 -7.742*** -7.664*** -3.076*** 

GDPAUSt -2.459* -2.295 0.236 -5.626*** -5.755*** -5.666*** 
IFAUSt -3.216** -3.435** -0.891 -10.203*** -10.150*** -10.286*** 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 

หมายเหตุ: *** หมายถึง ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 99 
 **   หมายถึง ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 
 *     หมายถึง ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 90 
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 จากตารางท่ี 3 การทดสอบความคงท่ีของขอมูลดวยวิธีของ Augmented Dickey Fuller (ADF) พบวาท่ี
ระดับอันดับท่ี 0 เม่ือพิจารณาคา t-Statistic พบวา ขอมูลอนุกรมเวลานั้นยอมรับสมมติฐาน H0 ∶ θ = 0 
กลาวคือขอมูลมีลักษณะท่ีไมคงท่ี (Non-Stationary) แสดงวาชุดขอมูลยังมี Unit Root จึงทําการทดสอบความ
คงท่ีของขอมูลท่ีระดับผลตางลําดับท่ี 1 (Frist Different)  

 จากการหาผลตางลําดับท่ี 1 (Frist Different) พบวาขอมูลปฏิเสธสมมติฐานหลัก H0 และยอมสมมติ
ฐานรอง H1 ∶  δ < 0 ท้ัง 3 รูปแบบคือ คาคงท่ี,คาคงท่ีและแนวโนม และไมมี ดังนั้นจึงแสดงไดวาขอมูลอนุกรม
เวลานั้นมีลักษณะคงท่ี(Stationary)ท่ีระดับ order of integration (I(1)) อยางมีนัยสําคัญท่ีระดับความเชื่อม่ัน
รอยละ 99 

2. ผลการกําหนดรูปแบบจําลองอารีแมกซ ARIMAX(p,d,q) ท่ีเหมาะสมเพ่ือหา Autoregressive 
[AR(p)] แ ล ะ  Moving verage[MA(q)]  โด ย พิ จ า ร ณ า จ า ก  Partial Autocorrelation Functionแ ล ะ
Autocorrelation Function ซ่ึงกราฟCorrelogram ท่ีไดจะตองไมมีลักษณะการลดลงแบบ Exponential  

3. ผลการประมาณคาพารามิเตอร - เปนการหาความสัมพันธของฟงกชันสหสัมพันธกับพารามิเตอร  
โดยใชวิธีกํา ลังสองนอยท่ีสุด (Ordinary Least Square) สามารถประมาณในรูปแบบ Autoregressive 
[AR(p)] และ Moving Average [MA(q)] ซ่ึงในการกําหนดรูปแบบจําลองนั้นจะพิจารณาจากคา Akaike info 
criterion (AIC) แ ล ะ ค า  Schwarz criterion (BIC) ท่ี มี ค า ต่ํ า ท่ี สุ ด ยิ่ ง น อ ย เท า ใ ด ก็ จ ะ เป น ค า 
ท่ีใกลเคียงกับแบบจําลองจริงมาก ซ่ึงในการเลือกแบบจําลองท่ีดีท่ีสุดนั้นจะมาจากรูปแบบจําลองหลายๆรูปแบบ
ท่ีทําการประมาณคาพารามิเตอรไวเพ่ือเลือกแบบจําลองท่ีดีท่ีสุด  

ตารางท่ี 4 การเลือกแบบจําลองท่ีเหมาะสม 

ตัวแปร (Y) แบบจําลอง ARIMAX (p,d,q) คา AIC  คา BIC 

มูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณ

แ ล ะ ส ว น ป ร ะ ก อ บ ร ถ ย น ต  
(EXAUt) 

 

ARIMAX (1,1,1) -1.331 -1.185 

ARIMAX (3,1,1) -1.276 -1.130 

ARIMAX (1,1,3) -1.221 -1.075 

ARIMAX (1,1,2) -1.202 -1.056 

ARIMAX (2,1,1) -1.202 -1.056 

ARIMAX (3,1,2) -1.169 -1.023 

ARIMAX (2,1,2) -1.125 -0.979 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
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หมายเหตุ : การประมาณคาพารามิเตอรในรูปแบบจําลองสมการ Lag Operator From จากคูมือ Eviews                                                      
𝜌𝜌(𝐿𝐿)(1 − L)d(𝑌𝑌𝑡𝑡 − µt) = θ(L)εt                                        

 µt−i   คือ  Autoregressive lag length; [AR(i)]  

 εt−I  คือ  Moving Average lag length; [MA(I)] 

 L  คือ  lag Operator 

 จากตารางท่ี 4 พบวา แบบจําลองARIMAX(1,1,1) Autoregressive [AR(1)] และ Moving Average 
[MA(1)] เปนแบบจําลองท่ีเหมาะสม เนื่องจากมี คา Akaike info criterion เทากับ -1.185 และคา Schwarz 
criterion เทากับ -1.331 ซ่ึงเปนคาท่ีต่ําท่ีสุดกวาแบบจําลองท้ังหมด ดังนั้นแลวแบบจําลอง ARIMAX(1,1,1) จึง
เปนแบบจําลองท่ีมีความท่ีเหมาะสมท่ีจะใชในการพยากรณ 

4. ผลการตรวจสอบความถูกตอง - ซ่ึงพิจารณาโดยใช คุณสมบัติความเปน  white noise ของ
คาประมาณการความคลาดเคลื่อน(Estimated Residual:𝜀𝜀𝑡𝑡) ท้ังนี้คา Q-statistic มีลักษณะเปน white noise 
หรือ εt  มีการกระจากแบบปกติ Normal Distribution ท่ีมีคาเฉลี่ยเทากับศูนยและความแปรปรวนเทากับ
σ2I[et~NID(0,σ2I)] หมายความวา แบบจําลองนั้นมีลักษณะปราศจากอัตตสหสัมพันธ (Autocorrelation) 
โดยวิธี Breusch-Godfrey Serial Correlation LM โดยกําหนดสมมติฐานการทดสอบ ดังนี้ 

 H0   :  γ = 0 :  No Autocorrelation 
       H1  :  γ ≠ 0  :  Autocorrelation 
ตารางท่ี 5 ผลของการทดสอบ Serial Correlation โดยวิธี Breusch-Godfrey Serial Correlation LM 
Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test 
 Durbin-Watson  1.954 
F- Statistic 1.728 
Prob F (4,48) 0.159 
Prob Chi-Square (4) 0.228 

ท่ีมา:จากการคํานวณ 

 จากตารางท่ี 5 จากการทดสอบ Serial Correlationของแบบจําลองท่ีเลือก พบวาคาProb.F(4, 48) 
เท ากับ  0.159 มากกวาค านัยสําคัญทางสถิติ  0.05 ท่ี ระดับความเชื่อ ม่ันรอยละ 95 หมายความวา 
การทดสอบ Serial Correlationโดยวิธี Breusch-Godfrey Serial Correlation LM ยอมรับสมมติฐานหลัก  
H0: γ = 0 แสดงวาแบบจําลอง ARIMAX(1,1,1) นั้นปราศจากปญหาอัตตสหสัมพันธ(Autocorrelation)ในตัว
แปรและแบบจําลอง ARIMAX(1,1,1) เปนแบบจําลองท่ีมีความเหมาะสมท่ีจะนํามาพยากรณตอไป  
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5. ผลการประมาณคาพารามิเตอรของแบบจําลองอารีแมกซ (ARIMAX)   

ตารางท่ี 6 ผลการประมาณคาพารามิเตอรของแบบจําลองอารีแมกซ (ARIMAX) 

ตัวแปร คาสัมประสิทธิ์ 
ความคลาดเคลื่อน

มาตรฐาน 
คาสถิติ t 

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของ
ประเทศออสเตรเลีย (D_GDPAUS) 

4.524 2.121 2.133** 

อัตราแลกเปลี่ยน (D_EXC) 0.588 0.196 3.008*** 
อัตราเงินเฟอ (D_IFAUS) -0.162 0.065 -2.506** 

AR(1) 0.256 0.197 1.300 
MA(1) -1.000 2126.041 -0.000 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 

หมายเหตุ: ***  หมายถึง  ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 99 
 **  หมายถึง  ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 
 *     หมายถึง  ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 90 
 จากตารางท่ี 6 ผลการประมาณคาพารามิเตอรของแบบจําลองอารีแมกซ ARIMAX(1,1,1) พบวาแปรอิสระ
(X) สามารถอธิบายผลของมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยัง
ประเทศออสเตรเลีย (Y) ดังนี้  

5.1  ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศออสเตรเลีย (D_GDPAUS) – จากการทดสอบพบวา
คาสัมประสิทธิ์ของ (D_GDPAUS) มีคาเทากับ 4.525 อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อม่ันท่ีรอยละ 95 
และมีเครื่องหมายเปนบวก แสดงวาอัตราการเปลี่ยนแปลงของผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศ
ออสเตรเลียสงผลตอมูลคาการเปลี่ยนแปลงของมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของ
ประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงในทิศทางเดียวกัน สามารถอธิบายไดวาหากผลิตภัณฑมวล
รวมภายในประเทศออสเตรเลียท่ีเพ่ิมมากข้ึนแสดงวาประชาชนชาวออสเตรเลียมีกําลังซ้ือเพ่ิมมากข้ึนจึงสงผลให
ความตองการซ้ือรถยนตจากประเทศไทยเพ่ิมมากข้ึนดวย  

5.2  อัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงินดอลลารออสเตรเลีย (D_EXC) – จากการทดสอบพบวาคา
สัมประสิทธิ์ของอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงินดอลลารออสเตรเลียมีคาเทากับ 0.588 อยางมีนัยสําคัญทาง
สถิติท่ีระดับความเชื่อม่ันท่ีรอยละ 99 แสดงวาอัตราการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงิน
ดอลลารออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงรอยละ 1 มีผทําใหมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนต
ของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงรอยละ 0.588 ในทิศทางเดียวกัน สามารถอธิบายไดวา
คาเงินบาทสงผลตอการสงออกสินคาจากไทยไปยังตางประเทศ หากคาเงินออนตัวจะสนับสนุนใหการสงออกมี
ความสามารถในการแขงขันมากข้ึน 

5.3   อัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลีย (D_IFAUS) – จากการทดสอบพบวาคาสัมประสิทธิ์ของ
อัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลีย มีคาเทากับ -0.162 อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อม่ันท่ีรอย
ละ 95 แสดงวาอัตราการเปลี่ยนแปลงของอัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงรอยละ 1 ทําให
มูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย
เปลี่ยนแปลงรอยละ 0.162 ในทิศทางตรงกันขาม แสดงวาภาวะเงินเฟอของประเทศออสเตรเลียนั้นมีผลตอ
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มูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย สามารถ
อธิบายไดวา เม่ืออัตราเงินเฟอของประเทศคูคาเพ่ิมสูงข้ึนโดยเปรียบเทียบจะทําใหอํานาจในการซ้ือสินคาจาก
ตางประเทศลดลง  

6. ผลการพยากรณ จากการพยากรณตองเลือกแบบจําลองท่ีมีความเหมาะสมมากท่ีสุดเพ่ือใหเกิดความ
นาเชื่อถือในการพยากรณและพิจารณาคาสถิติความคลาดเคลื่อนเฉลี่ยกําลังสอง Root Mean Square Error 
(RMSE)ประกอบกับการพยากรณ ซ่ึงคาสถิติความคลาดเคลื่อนเฉลี่ยกําลังสอง RMSE เปนการวัดคาความ
คลาดเคลื่อนระหวางคาจริงและคาท่ีประมาณไดจากแบบจําลองนั้นมีความแตกตางกันมากนอยเพียงใดโดยแบง
การพยากรณออกเปน 3 ชวง ดังนี้ 

 ชวง Historical forecast เปนการพยากรณโดยเปรียบเทียบกับคาจริงของขอมูลการพยากรณในอดีต
จนถึงชวงเวลาท่ีพิจารณาตั้งแตชวง t0 ถึง t1  ไตรมาสท่ี 1-4 พ.ศ.2545 ถึง ไตรมาสท่ี 1-4  พ.ศ.2558แลวทํา
การถดถอยขอมูลใหมเพ่ือทําการพยากรณขอมูลในอดีต  

 ชวง Ex-post forecast เปนการพยากรณ แบบจําลองท่ีใช เพ่ือเปรียบเทียบวาแบบจําลองท่ี ได มี
ความสามารถในการพยากรณท่ีดีหรือไม โดยลดขอมูลลงจํานวน 4 ขอมูล จาก 56 ขอมูลเหลือ 52 ขอมูลในไตร
มาสท่ี 1-4 พ.ศ.2558 (ชวงเวลา t1ถึง t2)  แลวทําการถดถอยขอมูลใหมและพยากรณถัดไป 4 ขอมูล คือชวง
ขอมูลท่ี 52-56 เพ่ือทําการเปรียบเทียบกับคาจริง  

 ชวง Ex-ante forecast เปนชวงการพยากรณ ในอนาคตซ่ึงเปนการพยากรณลวงหนาไปขางหนา 
1 ไตรมาส ณ ชวงขอมูลท่ี 57  ไตรมาสท่ี 1 พ.ศ.2559 (ชวงเวลา tn)  

ตารางท่ี 7 ผลการพยากรณแบบจําลองอารีแมกซ (ARIMAX) 

ไตรมาส 
มูลคาการสงออก
จริง (ลานบาท) 

มูลคาการสงออก
จากการพยากรณ 

(ลานบาท) 

ความคลาด
เคลื่อน  

(ลานบาท) 

 
คา RMSE 

Historical Forecast 

0.024 

ไตรมาสท่ี 1 พ.ศ. 2557 7.032 7.620 0.294 
ไตรมาสท่ี 2 พ.ศ. 2557 6.943 7.616 0.337 
ไตรมาสท่ี 3 พ.ศ. 2557 8.145 7.602 0.271 
ไตรมาสท่ี 4 พ.ศ. 2557 7.171 7.417 0.298 

Expose Forecast 
ไตรมาสท่ี 1 พ.ศ. 2558 7.239 6.897 0.171 
ไตรมาสท่ี 2 พ.ศ. 2558 7.555 7.533 0.01 
ไตรมาสท่ี 3 พ.ศ. 2558 7.775 7.298 0.238 
ไตรมาสท่ี 4 พ.ศ. 2558 7.938 7.448 0.245 

Ex-ante Forecast  
ไตรมาสท่ี 1 พ.ศ. 2559 - 8.043 4.021 4.021 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
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 จากตารางท่ี 7  ชวง Historical Forecast และชวง Expose Forecast เม่ือคํานวณหาคาสถิติความ
คลาดเคลื่อนเฉลี่ยกําลังสอง (Root  Mean Square Error : RMSE) จากการพยากรณมูลคาการสงออกรถยนต 
อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย พบวา คา RMSE เทากับ 0.024  
ซ่ึงหมายความวาคาความคลาดเลื่อนของขอมูลระหวางคาจริงของมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและ
สวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลียและคาการพยากรณท่ีไดจากแบบจําลองท่ีมี
ความเหมาะสมARIMAX(1,1,1) โดยมีลักษณะท่ีใกลเคียงกันและในชวง Ex-ante Forecast เปนการพยากรณ
มูลคาการสงออกมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศ
ออสเตรเลียในอนาคต คา RMSE เทากับ 4.021 ซ่ึงหมายความวาคาความคลาดเลื่อนของขอมูลระหวางคาจริง
ของมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย 
ในชวง EX-ante forecast มีลักษณะท่ีไมใกลเคียงกันเนื่องจากในการพยากรณขอมูลในอนาคตไมไดนําตัวแปร
อิสระมารวมพิจารณาและขอมูลจากสํานักงานวิจัยเศรษฐกิจอุตสาหกรรม ป 2559 ในไตรมาสท่ี1 ของป 2559 
พบวามูลคาการสงออกรรถยนตอุปกรณและสวนประกอบรถยนตหดตัวลงรอยละ 5.5 เม่ือเทียบกับไตรมาส
เดียวกันของปกอน  

 
 
 

ท่ีมา: จากการคํานวณ  
ภาพท่ี 4.3 แสดงรูปภาพการสงออกมูลคารถยนต อุปกรณ และสวนประกอบรถยนตจริงกับ มูลค า 
การพยากรณท่ีไดจากแบบจําลอง 
หมายเหตุ : EXAU   คือ คาจริงของมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของ 

               ประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย 

 EXAUF คือ คาการพยากรณมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนต 

              ของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย 

สรุปและขอเสนอแนะ  

1. สรุปผลการศึกษา - จากการศึกษาคุณสมบัติความคงท่ีของขอมูลพบวาขอมูลมีลักษณะคงท่ี 
(Stationary) ท่ีระดับ Frist Difference I[1] จากนั้นทําการการเลือกแบบจําลองท่ีเหมาะสมโดยพิจารณาจาก
กราฟ Correlogram Q-statistic ซ่ึงพิจารณาจากlag ของ Partial Autocorrelation Function (PACF) และ 
Autocorrelation Function (ACF) เ พ่ื อ ห า แ บ บ จํ า ล อ ง Autoregressive [AR(p)] แ ล ะ  Moving 
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Average[MA(q)] และพบวาแบบจําลอง ARIMAX (1,1,1) เปนแบบจําลองท่ีมีความเหมาะสมเนื่องจากใหคา 
Akaike info criterion (AIC) และคาSchwarz criterion (BIC) ท่ีต่ําท่ีสุด เม่ือทดสอบแบบจําลองวาปราศจาก
ปญหาอัตตสหสัมพันธในตัวแปรดวยวิธีSerial Correlation LM Test จึงนําเอาไปหาความสัมพันธของตัวแปร
ไดผลดังนี้ 1)ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศออสเตรเลีย (GDPAUS) และอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอ
เงินดอลลารออสเตรเลีย (EXC) สงผลตอมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศ
ไทยไปยังประเทศออสเตรเลียในทิศทางเดียวกัน และ 2)อัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลีย (IFAUS) สงผลให
มูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย
เปลี่ยนแปลงไปในทิศทางตรงกันขาม และเม่ือนําเอาแบบจําลองไปพยากรณพบวาสามารถพยากรณไดดี 

2. ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย – จากผลการศึกษาผลกระทบของตัวแปรทางเศรษฐกิจท่ีมีตอมูลคาการ
สงออกรถยนตอุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลียพบวาปจจัยสําคัญ
สวนใหญมาจากพ้ืนฐานเศรษฐกิจของประเทศคูคา ดังนั้นเม่ือตองการสงออกสินคาไปยังประเทศใด ๆ ควรจะมี
การศึกษาสภาพเศรษฐกิจของประเทศนั้น ๆ กอน จากนั้นจึงมากําหนดกลยุทธ แนวทางในการเจรจากรอบ
การคารวมกัน 

3. ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งตอไป การศึกษาในครั้งนี้ใชชุดขอมูลในเชิงปริมาณและไมไดนําเอาขอมูล
เชิงคุณภาพ เชน ปจจัยทางเศรษฐกิจ นโยบายของภาครัฐบาลมาใชในการพิจารณา นอกจากนี้ควรพิจารณา
ปจจัยภายนอกอ่ืนๆรวมดวยเชน การลงทุน ภาวะทางเศรษฐกิจ การกีดกันทางการคา ซ่ึงลวนเปนปจจัยท่ีมีผล
ตอมูลคาการสงออกท้ังสิ้น เพราะฉะนั้นในการศึกษาครั้งตอไปควรจะนําปจจัยเชิงคุณภาพและปจจัยภายนอก
อ่ืนๆเขามาพิจาณาเปนตัวแปรดวย และเพ่ือใหไดผลการศึกษาท่ีแมนยํามากข้ึนควรใชขอมูลอนุกรมเวลาใหมาก
ข้ึน เชนการใชขอมูลอนุกรมแบบรายเดือนแทนอนุกรมแบบรายไตรมาสในการคํานวณผลการศึกษาในครั้งตอไป 
เนื่องจากจํานวนของชุดขอมูลอนุกรมเวลาแบบรายเดือนนั้นมีขอมูลท่ีมากกวาอนุกรมเวลาแบบรายไตรมาสซ่ึง
จะทําใหผลการศึกษาแมนยํากวา     
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