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บทคัดยอ 

 การคนควาแบบอิสระนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาผลกระทบของตัวแปรทางเศรษฐกิจท่ีมีผลตอมูลคาสงออก
และพยากรณมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศ
ออสเตรเลียดวยแบบจําลองอารีแม็กซ (ARIMAX) โดยใชขอมูลทุติยภูมิชนิดของขอมูลแบบอนุกรมเวลารายไตร
มาสตั้งแตเดือนมกราคม พ.ศ. 2545 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2558 จํานวน56 ไตรมาส โดยมีตัวแปรตาม คือ
มูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทย และตัวแปรอิสระคือผลิตภัณฑมวล
รวมในประเทศของประเทศออสเตรเลีย อัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงินดอลลารออสเตรเลีย และอัตราเงินเฟอ
ของประเทศออสเตรเลีย  

 ผลการศึกษาพบวาขอมูลทุกตัวท่ีใชในการศึกษาขอมูลมีลักษณะคงท่ี ท่ีระดับ I[1] จากการเลือกแบบจําลอง
ท่ีเหมาะสมพบวา ARIMA (1,1,1)มีความเหมาะสมในการใชเพ่ือพยากรณ และเม่ือศึกษาผลกระทบของตัวแปร
ทางเศรษฐกิจพบวาผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศออสเตรเลียและอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงิน
ดอลลารออสเตรเลียมีอิทธิพลตอมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ โดยถาเงินบาทมีลักษณะ
ออนคาจะทําใหการสงออกเพ่ิมมากข้ึน ดานอัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลียสงผลตอตอมูลคาการสงออก
ในทิศทางตรงกันขาม คือ เม่ืออัตราเงินเฟอในประเทศออสเตรเลียเพ่ิมข้ึนมีผลทําใหมูลคาการสงออกของไทยไป
ยังประเทศออสเตรเลียลดลง  

คําสําคัญ : ผลกระทบ, ตัวแปรทางเศรษฐกิจ,รถยนต,  การสงออก,อารีแมกซ 

ABSTRACT 
The independent study aim to study an impacts of economic variables on Thai motor 

vehicles and automotive parts export value to Australia using ARIMAX. The data that used in 
the study are quarterly time series from January, 2002 to December, 2015, or 56 quarter.   
The study use independent variables including gross domestic product of Australia. Exchange 
rate of Baht -Australian dollar and inflation in Australia. 

The result indicate that all used data are stationary at the Frist Difference I [1]. Regarding 
to the fact that ARIMAX (1,1,1) is the best model to study impacts of economic variables on 
Thai motor vehicles and automotive parts export value to Australia. The study found that 
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Gross domestic product of Australia and Thai baht to Australian Dollar exchange rate has 
impacts over Thai motor vehicles and automotive parts export value which means if Gross 
domestic product of Australia and Thai baht to Australian Dollar exchange rate increase, Thai 
motor vehicles and automotive parts export value would be increase in the same way. 
However, Inflation of Australia has negative impact to Thai motor vehicles and automotive 
parts export value which mean when an Inflation of Australia decrease an export value would 
as a consequence.  

Key Word: Impact, Economic variables,Car, Export, ARIMAX 

ท่ีมาและความสําคัญ 
อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตเปนอุตสาหกรรมท่ีมีความสําคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของ

ประเทศใหมีความเจริญเติบโต สามารถนําเขาเงินตราตางประเทศเขามายังประเทศไทยไดเปนจํานวนมากและ
อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตยังสรางมูลคาทางเศรษฐกิจใหกับประเทศไทยไดอยางมหาศาล 
เนื่องจากประเทศไทยมีความไดเปรียบหลายดาน เชนความไดเปรียบดานฝมือแรงงานท่ีมีทักษะมากกวาประเทศ
เพ่ือนบาน ความไดเปรียบทางดานวัตถุดิบทางการเกษตรท่ีมีศักยภาพท้ังในดานปริมาณและดานคุณภาพ
เนื่องจากประเทศไทยนั้นมีผลผลิตท่ีหลากหลาย เชน ขาว ยางพารา ออย ผักและผลไมสด เปนตน นอกจากนี้
ประเทศไทยยังมีท่ีต้ังเหมาะสมในดานการเปนศูนยกลางภูมิภาคจึงทําใหมีขอไดเปรียบหลายดาน โดยเฉพาะ
ดานการขนสงและการคมนาคมท้ังทางบกและทางอากาศท่ีครอบคลุมและรองรับไดอยางมีประสิทธิภาพ(ศูนย
ขอมูลความรูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน,2556) อีกท้ังอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตยังมีบทบาทท่ี
สําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศท้ังดานการผลิต การจางงาน การตลาด และการพัฒนาเทคโนโลยี เปนตน 
นอกจากนี้อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตยังเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมอ่ืนๆภายในประเทศอีก
มากมายเชน อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต อุตสาหกรรมเหล็ก อุตสาหกรรมยาง อุตสาหกรรมพลาสติก ฯลฯ 
เปนตน 

ตารางท่ี 1 มูลคาการสงออกสินคาสําคัญของไทย 5 อันดับ 
ลําดับ

ท่ี 
รายการสินคาสงออก 

มูลคาลานบาท 
2555 2556 2557 2558 

1 
รถยนตอุปกรณและ

สวนประกอบ 
707,712.2 738,113.4 789,234.8 863,828.4 

2 
เครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณ 

และสวนประกอบ 
588,398.7 537,049.3 588,613.8 595,418.6 

3 อัญมณีและเครื่องประดับ 408,040.2 305,838.4 324,155.8 371,071.6 
4 เม็ดพลาสติก 263,587.2 270,792.0 311,139.9 278,334.9 
5 ผลิตภัณฑยาง 259,768.0 257,204.5 257,337.6 230,427.7 

รวม 5 รายการ 2,227,506.3 2,108,997.6 2,270,481.9 2,339,081.2 
ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย,2558 
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 จากตารางท่ี  1 หากพิจารณ ามูลค าการส งออก ท่ีสํ า คัญ ของประเทศไทยจํ านวน  5 รายการ  
พบวาสินคา 3 ชนิดแรก อันดับ 1 ไดแก  รถยนต อุปกรณและสวนประกอบมีมูลคาสงออกมากท่ีสุด 
โดยในป  2558 มี มูลค า  863,828.4 ล านบาท ซ่ึ งเพ่ิ ม ข้ึนจากป  2557 คิด เป นรอยละ รอยละ  9.45  
รองลงมา เครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณและสวนประกอบ และอัญมณีและเครื่องประดับ 

 อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตของประเทศไทยสามารถสงออกผลิตภัณฑรถยนต อุปกรณและ
ส ว น ป ร ะ ก อ บ ร ถ ย น ต ได เป น จํ า น ว น ม าก ก ว า ป ร ะ เท ศ เ พ่ื อ น บ า น เนื่ อ ง จ า ก ป ร ะ เท ศ ไท ย 
นั้ น เป น ถือวาฐานการผลิตรถยนต ท่ี สํ า คัญ ในภู มิภาคเอเชี ย โดยได รับการส งเสริมและสนับสนุน 
การลงทุนจากภาครัฐและภาคเอกชน เนื่ องจากประเทศไทยนั้ น มีความพรอมทางด าน ศักยภาพ 
ในการผลิตยานยนตและชิ้นสวนยานยนต จนกลายเปนสวนหนึ่ งในการขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจ 
การสงออกของประเทศตลอดระยะเวลาหลายสิบป ท่ีผ านมา นอกจากนี้ผลผลิตยานยนตสําเร็จรูป 
ของประเทศไทยถูกสงออกไปยัง141 ประเทศท่ัวโลกในสามภูมิภาคหลัก ไดแก เอเชียประมาณ 30% ยุโรป 
30% และออสเตรเลีย-นิวซีแลนด 30% สวนในพ้ืนท่ีอ่ืนๆประมาณ 10% (สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม
,2558)  

 ขอมูลจากศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย(2558) ระบุวา
มูลคาตลาดสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตท่ีมีการสงออกไปในตลาดตางประเทศมากท่ีสุด 3 
อันดับแรกอันดับ 1 ไดแก ประเทศออสเตรเลียในป 2558 มีมูลคา 158,381.07 ลานบาทโดยท่ีมูลคาของการ
สงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบของไทยไปยังตลาดออสเตรเลียนั้นมูลคาของการสงออกเพ่ิมข้ึนทุกป
ตั้งแตป 2555 จนถึงป 2557 โดยเพ่ิมข้ึนจากป 2557 รอยละ 24.12  เนื่องจากปริมาณการผลิตรถยนตใน
ออสเตรเลียท่ียังไมเพียงพอตอความตองการใชภายในประเทศและยังคงตองพ่ึงพาการนําเขาปริมาณรถยนตจาก
ตางประเทศสูง ในขณะท่ีผูผลิตยานยนตของออสเตรเลียนั้นยังคงมีคอนขางนอยเนื่องจากสวนใหญจะเปนผูผลิต
ขนาดเล็กและยังขาดประสิทธิภาพในการผลิต ซ่ึงทําใหผูผลิตยานยนตของออสเตรเลียไมสามารถผลิตยานยนต
ไดทันกับการขยายตัวของตลาดรถยนตในประเทศจึงกระตุนใหเกิดความตองการใชรถยนตเพ่ิมข้ึน 

 จากท่ีกลาวมาจะเห็นไดวาอุตสาหกรรมการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศ
ไทยมีความสําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศไทยเปนอยางมาก ดังนั้นจึงมีความสนใจท่ีจะศึกษาถึง
ผลกระทบของตัวแปรทางเศรษฐกิจท่ีมีตอมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของ
ประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลียเพ่ือท่ีจะทราบถึงตัวแปรทางเศรษฐกิจท่ีมีผลตอมูลคาการสงออกและเพ่ือ
พยากรณมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ และสามารถนําไปใชใหเกิดประโยชนตอ
ผูประกอบการหรือผูท่ีเก่ียวของในการวางแผนและการประมาณมูลคาการสงออกในผลิตภัณฑรถยนต อุปกรณ
และสวนประกอบของประเทศไทย 

วัตถุประสงคในการศึกษา 
1. เพ่ือศึกษาผลกระทบของตัวแปรทางเศรษฐกิจท่ีมีผลตอมูลคาสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ

รถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย  
2. เพ่ือพยากรณมูลคาการการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยัง

ประเทศออสเตรเลีย 
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ขอมูลท่ีใชในการศึกษา 
 การศึกษาครั้งนี้ใชขอมูลแบบอนุกรมเวลารายไตรมาส ตั้งแตไตรมาสท่ี 1-4 พ.ศ. 2545 ถึง ไตรมาสท่ี 1-4 
พ.ศ. 2558 จํานวน 56 ไตรมาส โดยเก็บรวบรวมขอมูลจากกรมเจราจาการคาระหวางประเทศ (DTN) กรม
สงเสริมการสงออก(DIPT) ธนาคารแหงประเทศไทย (BOT) สํานักงานสถิติแหงชาติ (NSO) 

วิธีการศึกษา 
 แบบจําลองท่ีใชในการศึกษาครั้งนี้ใชการประมาณคาแบบถดถอยพหุคูณเชิงซอน (Multiple Regression 
Analysis) ARIMAX ซ่ึงเปนการผสมผสานของแบบจําลอง ARIMA (Autoregressive Integrated Average) 
กับปจจัยทางเศรษฐกิจอ่ืนท่ีนาจะมีอิทธิพลตอการสงออก ดังนี้ 

                                    EXAU = f (GDPAUS, EXC, IFAUS, AR (p), MA (q))                              (1) 

โดยท่ี  EXAU คือ มูลคาการสงออกรถยนตอุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทย(Export 
Automotive) 

  GDPAUS คือ ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศออสเตรเลีย (Gross Domestic Product: 
GDP) 

  EXC   คือ    อัตราแลกเปลี่ยนเงินบาท/ดอลลารออสเตรเลีย (Exchange rate: EXC) 

  IFAUS       คือ  อัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลีย (Inflation: IF)  

 AR (p)  คือ Auto Regressive Process แสด งว าข อ มู ล อนุ ก รม เวล า ข้ึ น อยู กั บ ค าขอ งตั ว 
มันเองในอดีต โดย p คือจํานวนระยะหาง (lag) ของขอมูลในอดีตจากขอมูลปจจุบัน 

 MA (q)  คือ Moving Average Process แสดงวาขอมูลอนุกรมเวลาข้ึนอยูกับความคลาด เคลื่อนท่ี
อยูกอนหนา โดย q คือจํานวนระยะหาง (lag) ของคาความคลาดเคลื่อนในอดีตจาก
ปจจุบัน 

สามารถเขียนแบบจําลองสมการไดดังนี้ 

       EXAUt = ∑ γin
i=1 EXAUt−i +∑ νjm

j=1 εt−i +∑ ϕk
p
k=1 GDPt +∑ ηl

q
l=1 EXCt + ∑ µs𝑟𝑟

𝑠𝑠=1 IFt + εt        (2) 

โดยท่ี 

  EXAUt    คือ  มูลคาการสงออกรถยนตอุปกรณและสวนประกอบรถยนตชวงเวลาท่ีt 

  EXAUt−i    คือ  มูลคาการสงออกรถยนตอุปกรณและสวนประกอบรถยนตชวงเวลาท่ี t-i 

  GDPAUSt    คือ   ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศออสเตรเลียชวงเวลาท่ี t 

  EXCt    คือ  อัตราแลกเปลี่ยนเงินบาท/ดอลลารออสเตรเลียชวงเวลาท่ี t 

  IFAUSt  คือ  อัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลียชวงเวลาท่ี t 

  εt−i     คือ  คาError termชวงเวลาท่ี t-i   
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  εt     คือ  คา Error term  ชวงเวลาท่ี t 

 γ, ν,ϕ,η, µ     คือ คาสัมประสิทธิ์ 

  t     คือ ชวงเวลาตางๆตั้งแตป พ.ศ.2545 ถึง พ.ศ.2558 

   i    คือ จํานวนระยะหาง(lag) 

 การศึกษาวิจัยในครั้งนี้มีข้ันตอนวิธีการศึกษา ดังนี้ 

1. การทดสอบคุณสมบัติความนิ่ง (Stationary) ของขอมูลโดยการทดสอบ Unit Root Test ดวยวิธีของ 
Augmented Dickey – Fuller Test (ADF) ทําการทดสอบท้ัง 3 รูปแบบ ไดแก คาคงท่ี คาคงท่ีและแนวโนม 
และไมมี โดยกําหนดใหสมมติฐานการทดสอบในครั้งนี้คือ  

     สมมติฐานหลัก      H0 ∶ δ = 0  ขอมูลมี Unit root 

    สมมติฐานรอง      H1 ∶ δ < 0  ขอมูลไมมี Unit root 

ถาคาสถิติ ADFท่ีคํานวณไดมีคามากกวาคาวิกฤติ Mackinnon Critical Value ผลการทดสอบ
ยอมรับ 𝐻𝐻0 แสดงวาชุดขอมูลมีลักษณะไมนิ่ง (Non-Stationary) แตถามีคาสถิติ ADFท่ีคํานวณไดนอยกวาคา
วิกฤติMackinnon Critical Value จะปฏิเสธสมมุติฐานหลัก 𝐻𝐻0 และยอมรับสมมุติฐานรอง 𝐻𝐻1 แสดงวาชุด
ขอมูลดังกลาวนั้นมีลักษณะนิ่ง (stationary) หรือไมมี Unit Root  จากนั้นจึงทําการศึกในข้ันตอนตอไป 

2. การกํ าหนดรูปแบบจํ าลอง ARIMAX (p,d,q) โดย พิ จารณ าจาก  Correlogram ซ่ึ งดู จ ากค า 

Autocorrelation function (AFC) แ ล ะ  Partial Autocorrelation Function (PACF) เ พ่ื อ ท่ี จ ะ ระบุ ว า

แบบจําลองนั้นควรจะมี Autoregressive AR(p) และ Moving Average MA(q) เทาใด และจะทําการสราง

แบบจําลองไวหลายๆรูปแบบโดยใชสถิติเพ่ือประกอบการพิจาณาการตัดสินใจในการเลือกแบบจําลองท่ีดีท่ีสุด

จากคา Akaike’Information Criterion (AIC) และคา  Schwarz Criterion (BIC) ท่ี มีค าต่ํ า ท่ีสุด เพ่ื อหา

แบบจําลองท่ีเหมาะสมท่ีสุดท่ีจะใชในการพยากรณ  

3. การประมาณคาพารามิเตอร (Parameter Estimation) นําเอาแบบจําลองท่ีไดไปทําการประมาณคา

ความสัมพันธระหวางตัวแปรท่ีตองการไดดวยวิธี maximum likelihood 

4. การวิเคราะหความถูกตอง (Diagnostic Checking) การตรวจสอบรูปแบบจําลองวามีความเหมาะสม

หรือไม โดยพิจารณาจากคอลเรลโรแกรม (Correlogram) ของอัตตสหสัมพันธของกลุมตัวอยางซ่ึงพิจารณาจาก

คา Q-statistic (Gujarati,2003)  ท่ีมีการแจกแบบ Chi-square และมี Degree of freedom เทากับ m  โดย

มีสมมุติฐานวางคือพจนความคลาดเคลื่อนท่ีไดรับจากการประมาณท่ีมีลักษณะเปน white noise หรือ εt  มี

การกระจากแบบปกติ  Normal Distribution ท่ี มีค า เฉลี่ ย เท า กับ ศูนยและความแปรปรวน เท า กับ

σ2I[et~NID(0,σ2I)] หมายความวา แบบจําลองนั้นมีลักษณะปราศจากอัตตสหสัมพันธ (Autocorrelation) 

ดังนั้นหากตรวจสอบพบวาแบบจําลองนั้นมีลักษณะปราศจากอัตตสหสัมพันธแลวจะใชแบบจําลองนั้นในการ

พยากรณตอไป แตถาหากพบวาแบบจําลองนั้นไมเหมาะสมจะตองทําตามข้ันตอนท่ี 1 เพ่ือกําหนดรูป

แบบจําลองใหม 
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5. คํานวณหาคาคาเฉลี่ยกําลังสองของความคลาดเคลื่อน (Root Mean Square: RMSE) เพ่ือพยากรณผล
ท่ีคาดวาจะเกิดข้ึน และนําผลการพยากรณและคาจริงท่ีไดมาคํานวณหา RMSE                                                       

      RMSE = � 1
Tt−1

∑ (Xts − Xta)T
t−1                                         (2.16) 

 

โดยท่ี   Xts    คือ  คาประมาณจากแบบจําลองคาขอมูลท่ีไดจากการพยากรณ 
Xta  คือ  คาของขอมูลจริงท่ีไดจากการคํานวณ 

          T    คือ จํานวนของเวลาท่ีใชในการประมาณแบบจําลอง 

6. ทําการพยากรณจึงตองมีการทดสอบแบบจําลองโดยการแบงการพยากรณเปนสามชวง คือ  ชวงแรก 
Historical forecast  คือการพยากรณตั้งแตอดีตจนถึงชวงเวลาท่ีพิจารณา ชวงท่ีสองชวง  Ex-post forecast 
คือการพยากรณโดยการตัดขอมูลออกมาสวนหนึ่งแลวทําการพยากรณเปรียบเทียบกับขอมูลจริงกับขอมูลท่ีได
จากการพยากรณ และชวงท่ี Ex-Ante forecast ซ่ึงเปนการพยากรณขอมูลไปขางหนา  

 
ผลการศึกษา 

1.  ผลการทดสอบความคงท่ีของขอมูล Unit root test  โดยวิธี  Augmented Dickey Fuller 
(ADF)ซ่ึงในการทดสอบขอมูลมีลักษณะคงท่ีหรือมีลักษณะไมคงท่ีนั้นจะทําการทดสอบดวยกัน 3 รูปแบบ ไดแก 
คาคงท่ี คาคงท่ีและแนวโนม และไมมี โดยเปรียบเทียบคาสถิติ ADF test เทียบกับคาวิกฤต Mackinnon ซ่ึงมี
สมมุติฐานดังนี้ 

 สมมติฐานหลัก      H0 ∶ δ = 0  ขอมูลมี Unit root 

          สมมติฐานรอง   H1 ∶ δ < 0  ขอมูลไมมี Unit root 

ตารางท่ี 3 ผลการทดสอบ Unit Root โดยวิธี Augmented Dickey Fuller (ADF) 
อันดับ 

 
 
 

ตัวแปร 

อันดับความสัมพันธ 
อันดับท่ี 0 อันดับท่ี 1 

คาคงท่ี 
คาคงท่ี 
และ

แนวโนม 
ไมมี คาคงท่ี 

คาคงท่ี 
และ

แนวโนม 
ไมมี 

EXAUt -5.029*** -4.939*** -0.173 -9.493*** -9.421*** -9.578*** 

GDPAUSt -0.224 -2.776 11.940 -7.742*** -7.664*** -3.076*** 

GDPAUSt -2.459* -2.295 0.236 -5.626*** -5.755*** -5.666*** 
IFAUSt -3.216** -3.435** -0.891 -10.203*** -10.150*** -10.286*** 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 

หมายเหตุ: *** หมายถึง ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 99 
 **   หมายถึง ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 
 *     หมายถึง ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 90 
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 จากตารางท่ี 3 การทดสอบความคงท่ีของขอมูลดวยวิธีของ Augmented Dickey Fuller (ADF) พบวาท่ี
ระดับอันดับท่ี 0 เม่ือพิจารณาคา t-Statistic พบวา ขอมูลอนุกรมเวลานั้นยอมรับสมมติฐาน H0 ∶ θ = 0 
กลาวคือขอมูลมีลักษณะท่ีไมคงท่ี (Non-Stationary) แสดงวาชุดขอมูลยังมี Unit Root จึงทําการทดสอบความ
คงท่ีของขอมูลท่ีระดับผลตางลําดับท่ี 1 (Frist Different)  

 จากการหาผลตางลําดับท่ี 1 (Frist Different) พบวาขอมูลปฏิเสธสมมติฐานหลัก H0 และยอมสมมติ
ฐานรอง H1 ∶  δ < 0 ท้ัง 3 รูปแบบคือ คาคงท่ี,คาคงท่ีและแนวโนม และไมมี ดังนั้นจึงแสดงไดวาขอมูลอนุกรม
เวลานั้นมีลักษณะคงท่ี(Stationary)ท่ีระดับ order of integration (I(1)) อยางมีนัยสําคัญท่ีระดับความเชื่อม่ัน
รอยละ 99 

2. ผลการกําหนดรูปแบบจําลองอารีแมกซ ARIMAX(p,d,q) ท่ีเหมาะสมเพ่ือหา Autoregressive 
[AR(p)] แ ล ะ  Moving verage[MA(q)]  โด ย พิ จ า ร ณ า จ า ก  Partial Autocorrelation Functionแ ล ะ
Autocorrelation Function ซ่ึงกราฟCorrelogram ท่ีไดจะตองไมมีลักษณะการลดลงแบบ Exponential  

3. ผลการประมาณคาพารามิเตอร - เปนการหาความสัมพันธของฟงกชันสหสัมพันธกับพารามิเตอร  
โดยใชวิธีกํา ลังสองนอยท่ีสุด (Ordinary Least Square) สามารถประมาณในรูปแบบ Autoregressive 
[AR(p)] และ Moving Average [MA(q)] ซ่ึงในการกําหนดรูปแบบจําลองนั้นจะพิจารณาจากคา Akaike info 
criterion (AIC) แ ล ะ ค า  Schwarz criterion (BIC) ท่ี มี ค า ต่ํ า ท่ี สุ ด ยิ่ ง น อ ย เท า ใ ด ก็ จ ะ เป น ค า 
ท่ีใกลเคียงกับแบบจําลองจริงมาก ซ่ึงในการเลือกแบบจําลองท่ีดีท่ีสุดนั้นจะมาจากรูปแบบจําลองหลายๆรูปแบบ
ท่ีทําการประมาณคาพารามิเตอรไวเพ่ือเลือกแบบจําลองท่ีดีท่ีสุด  

ตารางท่ี 4 การเลือกแบบจําลองท่ีเหมาะสม 

ตัวแปร (Y) แบบจําลอง ARIMAX (p,d,q) คา AIC  คา BIC 

มูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณ

แ ล ะ ส ว น ป ร ะ ก อ บ ร ถ ย น ต  
(EXAUt) 

 

ARIMAX (1,1,1) -1.331 -1.185 

ARIMAX (3,1,1) -1.276 -1.130 

ARIMAX (1,1,3) -1.221 -1.075 

ARIMAX (1,1,2) -1.202 -1.056 

ARIMAX (2,1,1) -1.202 -1.056 

ARIMAX (3,1,2) -1.169 -1.023 

ARIMAX (2,1,2) -1.125 -0.979 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
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หมายเหตุ : การประมาณคาพารามิเตอรในรูปแบบจําลองสมการ Lag Operator From จากคูมือ Eviews                                                      
𝜌𝜌(𝐿𝐿)(1 − L)d(𝑌𝑌𝑡𝑡 − µt) = θ(L)εt                                        

 µt−i   คือ  Autoregressive lag length; [AR(i)]  

 εt−I  คือ  Moving Average lag length; [MA(I)] 

 L  คือ  lag Operator 

 จากตารางท่ี 4 พบวา แบบจําลองARIMAX(1,1,1) Autoregressive [AR(1)] และ Moving Average 
[MA(1)] เปนแบบจําลองท่ีเหมาะสม เนื่องจากมี คา Akaike info criterion เทากับ -1.185 และคา Schwarz 
criterion เทากับ -1.331 ซ่ึงเปนคาท่ีต่ําท่ีสุดกวาแบบจําลองท้ังหมด ดังนั้นแลวแบบจําลอง ARIMAX(1,1,1) จึง
เปนแบบจําลองท่ีมีความท่ีเหมาะสมท่ีจะใชในการพยากรณ 

4. ผลการตรวจสอบความถูกตอง - ซ่ึงพิจารณาโดยใช คุณสมบัติความเปน  white noise ของ
คาประมาณการความคลาดเคลื่อน(Estimated Residual:𝜀𝜀𝑡𝑡) ท้ังนี้คา Q-statistic มีลักษณะเปน white noise 
หรือ εt  มีการกระจากแบบปกติ Normal Distribution ท่ีมีคาเฉลี่ยเทากับศูนยและความแปรปรวนเทากับ
σ2I[et~NID(0,σ2I)] หมายความวา แบบจําลองนั้นมีลักษณะปราศจากอัตตสหสัมพันธ (Autocorrelation) 
โดยวิธี Breusch-Godfrey Serial Correlation LM โดยกําหนดสมมติฐานการทดสอบ ดังนี้ 

 H0   :  γ = 0 :  No Autocorrelation 
       H1  :  γ ≠ 0  :  Autocorrelation 
ตารางท่ี 5 ผลของการทดสอบ Serial Correlation โดยวิธี Breusch-Godfrey Serial Correlation LM 
Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test 
 Durbin-Watson  1.954 
F- Statistic 1.728 
Prob F (4,48) 0.159 
Prob Chi-Square (4) 0.228 

ท่ีมา:จากการคํานวณ 

 จากตารางท่ี 5 จากการทดสอบ Serial Correlationของแบบจําลองท่ีเลือก พบวาคาProb.F(4, 48) 
เท ากับ  0.159 มากกวาค านัยสําคัญทางสถิติ  0.05 ท่ี ระดับความเชื่อ ม่ันรอยละ 95 หมายความวา 
การทดสอบ Serial Correlationโดยวิธี Breusch-Godfrey Serial Correlation LM ยอมรับสมมติฐานหลัก  
H0: γ = 0 แสดงวาแบบจําลอง ARIMAX(1,1,1) นั้นปราศจากปญหาอัตตสหสัมพันธ(Autocorrelation)ในตัว
แปรและแบบจําลอง ARIMAX(1,1,1) เปนแบบจําลองท่ีมีความเหมาะสมท่ีจะนํามาพยากรณตอไป  
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5. ผลการประมาณคาพารามิเตอรของแบบจําลองอารีแมกซ (ARIMAX)   

ตารางท่ี 6 ผลการประมาณคาพารามิเตอรของแบบจําลองอารีแมกซ (ARIMAX) 

ตัวแปร คาสัมประสิทธิ์ 
ความคลาดเคลื่อน

มาตรฐาน 
คาสถิติ t 

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของ
ประเทศออสเตรเลีย (D_GDPAUS) 

4.524 2.121 2.133** 

อัตราแลกเปลี่ยน (D_EXC) 0.588 0.196 3.008*** 
อัตราเงินเฟอ (D_IFAUS) -0.162 0.065 -2.506** 

AR(1) 0.256 0.197 1.300 
MA(1) -1.000 2126.041 -0.000 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 

หมายเหตุ: ***  หมายถึง  ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 99 
 **  หมายถึง  ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 
 *     หมายถึง  ขอมูลมีระดับความเชื่อม่ันรอยละ 90 
 จากตารางท่ี 6 ผลการประมาณคาพารามิเตอรของแบบจําลองอารีแมกซ ARIMAX(1,1,1) พบวาแปรอิสระ
(X) สามารถอธิบายผลของมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยัง
ประเทศออสเตรเลีย (Y) ดังนี้  

5.1  ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศออสเตรเลีย (D_GDPAUS) – จากการทดสอบพบวา
คาสัมประสิทธิ์ของ (D_GDPAUS) มีคาเทากับ 4.525 อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อม่ันท่ีรอยละ 95 
และมีเครื่องหมายเปนบวก แสดงวาอัตราการเปลี่ยนแปลงของผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศ
ออสเตรเลียสงผลตอมูลคาการเปลี่ยนแปลงของมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของ
ประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงในทิศทางเดียวกัน สามารถอธิบายไดวาหากผลิตภัณฑมวล
รวมภายในประเทศออสเตรเลียท่ีเพ่ิมมากข้ึนแสดงวาประชาชนชาวออสเตรเลียมีกําลังซ้ือเพ่ิมมากข้ึนจึงสงผลให
ความตองการซ้ือรถยนตจากประเทศไทยเพ่ิมมากข้ึนดวย  

5.2  อัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงินดอลลารออสเตรเลีย (D_EXC) – จากการทดสอบพบวาคา
สัมประสิทธิ์ของอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงินดอลลารออสเตรเลียมีคาเทากับ 0.588 อยางมีนัยสําคัญทาง
สถิติท่ีระดับความเชื่อม่ันท่ีรอยละ 99 แสดงวาอัตราการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงิน
ดอลลารออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงรอยละ 1 มีผทําใหมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนต
ของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงรอยละ 0.588 ในทิศทางเดียวกัน สามารถอธิบายไดวา
คาเงินบาทสงผลตอการสงออกสินคาจากไทยไปยังตางประเทศ หากคาเงินออนตัวจะสนับสนุนใหการสงออกมี
ความสามารถในการแขงขันมากข้ึน 

5.3   อัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลีย (D_IFAUS) – จากการทดสอบพบวาคาสัมประสิทธิ์ของ
อัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลีย มีคาเทากับ -0.162 อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเชื่อม่ันท่ีรอย
ละ 95 แสดงวาอัตราการเปลี่ยนแปลงของอัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงรอยละ 1 ทําให
มูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย
เปลี่ยนแปลงรอยละ 0.162 ในทิศทางตรงกันขาม แสดงวาภาวะเงินเฟอของประเทศออสเตรเลียนั้นมีผลตอ
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มูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย สามารถ
อธิบายไดวา เม่ืออัตราเงินเฟอของประเทศคูคาเพ่ิมสูงข้ึนโดยเปรียบเทียบจะทําใหอํานาจในการซ้ือสินคาจาก
ตางประเทศลดลง  

6. ผลการพยากรณ จากการพยากรณตองเลือกแบบจําลองท่ีมีความเหมาะสมมากท่ีสุดเพ่ือใหเกิดความ
นาเชื่อถือในการพยากรณและพิจารณาคาสถิติความคลาดเคลื่อนเฉลี่ยกําลังสอง Root Mean Square Error 
(RMSE)ประกอบกับการพยากรณ ซ่ึงคาสถิติความคลาดเคลื่อนเฉลี่ยกําลังสอง RMSE เปนการวัดคาความ
คลาดเคลื่อนระหวางคาจริงและคาท่ีประมาณไดจากแบบจําลองนั้นมีความแตกตางกันมากนอยเพียงใดโดยแบง
การพยากรณออกเปน 3 ชวง ดังนี้ 

 ชวง Historical forecast เปนการพยากรณโดยเปรียบเทียบกับคาจริงของขอมูลการพยากรณในอดีต
จนถึงชวงเวลาท่ีพิจารณาตั้งแตชวง t0 ถึง t1  ไตรมาสท่ี 1-4 พ.ศ.2545 ถึง ไตรมาสท่ี 1-4  พ.ศ.2558แลวทํา
การถดถอยขอมูลใหมเพ่ือทําการพยากรณขอมูลในอดีต  

 ชวง Ex-post forecast เปนการพยากรณ แบบจําลองท่ีใช เพ่ือเปรียบเทียบวาแบบจําลองท่ี ได มี
ความสามารถในการพยากรณท่ีดีหรือไม โดยลดขอมูลลงจํานวน 4 ขอมูล จาก 56 ขอมูลเหลือ 52 ขอมูลในไตร
มาสท่ี 1-4 พ.ศ.2558 (ชวงเวลา t1ถึง t2)  แลวทําการถดถอยขอมูลใหมและพยากรณถัดไป 4 ขอมูล คือชวง
ขอมูลท่ี 52-56 เพ่ือทําการเปรียบเทียบกับคาจริง  

 ชวง Ex-ante forecast เปนชวงการพยากรณ ในอนาคตซ่ึงเปนการพยากรณลวงหนาไปขางหนา 
1 ไตรมาส ณ ชวงขอมูลท่ี 57  ไตรมาสท่ี 1 พ.ศ.2559 (ชวงเวลา tn)  

ตารางท่ี 7 ผลการพยากรณแบบจําลองอารีแมกซ (ARIMAX) 

ไตรมาส 
มูลคาการสงออก
จริง (ลานบาท) 

มูลคาการสงออก
จากการพยากรณ 

(ลานบาท) 

ความคลาด
เคลื่อน  

(ลานบาท) 

 
คา RMSE 

Historical Forecast 

0.024 

ไตรมาสท่ี 1 พ.ศ. 2557 7.032 7.620 0.294 
ไตรมาสท่ี 2 พ.ศ. 2557 6.943 7.616 0.337 
ไตรมาสท่ี 3 พ.ศ. 2557 8.145 7.602 0.271 
ไตรมาสท่ี 4 พ.ศ. 2557 7.171 7.417 0.298 

Expose Forecast 
ไตรมาสท่ี 1 พ.ศ. 2558 7.239 6.897 0.171 
ไตรมาสท่ี 2 พ.ศ. 2558 7.555 7.533 0.01 
ไตรมาสท่ี 3 พ.ศ. 2558 7.775 7.298 0.238 
ไตรมาสท่ี 4 พ.ศ. 2558 7.938 7.448 0.245 

Ex-ante Forecast  
ไตรมาสท่ี 1 พ.ศ. 2559 - 8.043 4.021 4.021 

ท่ีมา: จากการคํานวณ 
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 จากตารางท่ี 7  ชวง Historical Forecast และชวง Expose Forecast เม่ือคํานวณหาคาสถิติความ
คลาดเคลื่อนเฉลี่ยกําลังสอง (Root  Mean Square Error : RMSE) จากการพยากรณมูลคาการสงออกรถยนต 
อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย พบวา คา RMSE เทากับ 0.024  
ซ่ึงหมายความวาคาความคลาดเลื่อนของขอมูลระหวางคาจริงของมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและ
สวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลียและคาการพยากรณท่ีไดจากแบบจําลองท่ีมี
ความเหมาะสมARIMAX(1,1,1) โดยมีลักษณะท่ีใกลเคียงกันและในชวง Ex-ante Forecast เปนการพยากรณ
มูลคาการสงออกมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศ
ออสเตรเลียในอนาคต คา RMSE เทากับ 4.021 ซ่ึงหมายความวาคาความคลาดเลื่อนของขอมูลระหวางคาจริง
ของมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย 
ในชวง EX-ante forecast มีลักษณะท่ีไมใกลเคียงกันเนื่องจากในการพยากรณขอมูลในอนาคตไมไดนําตัวแปร
อิสระมารวมพิจารณาและขอมูลจากสํานักงานวิจัยเศรษฐกิจอุตสาหกรรม ป 2559 ในไตรมาสท่ี1 ของป 2559 
พบวามูลคาการสงออกรรถยนตอุปกรณและสวนประกอบรถยนตหดตัวลงรอยละ 5.5 เม่ือเทียบกับไตรมาส
เดียวกันของปกอน  

 
 
 

ท่ีมา: จากการคํานวณ  
ภาพท่ี 4.3 แสดงรูปภาพการสงออกมูลคารถยนต อุปกรณ และสวนประกอบรถยนตจริงกับ มูลค า 
การพยากรณท่ีไดจากแบบจําลอง 
หมายเหตุ : EXAU   คือ คาจริงของมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของ 

               ประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย 

 EXAUF คือ คาการพยากรณมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนต 

              ของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย 

สรุปและขอเสนอแนะ  

1. สรุปผลการศึกษา - จากการศึกษาคุณสมบัติความคงท่ีของขอมูลพบวาขอมูลมีลักษณะคงท่ี 
(Stationary) ท่ีระดับ Frist Difference I[1] จากนั้นทําการการเลือกแบบจําลองท่ีเหมาะสมโดยพิจารณาจาก
กราฟ Correlogram Q-statistic ซ่ึงพิจารณาจากlag ของ Partial Autocorrelation Function (PACF) และ 
Autocorrelation Function (ACF) เ พ่ื อ ห า แ บ บ จํ า ล อ ง Autoregressive [AR(p)] แ ล ะ  Moving 
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Average[MA(q)] และพบวาแบบจําลอง ARIMAX (1,1,1) เปนแบบจําลองท่ีมีความเหมาะสมเนื่องจากใหคา 
Akaike info criterion (AIC) และคาSchwarz criterion (BIC) ท่ีต่ําท่ีสุด เม่ือทดสอบแบบจําลองวาปราศจาก
ปญหาอัตตสหสัมพันธในตัวแปรดวยวิธีSerial Correlation LM Test จึงนําเอาไปหาความสัมพันธของตัวแปร
ไดผลดังนี้ 1)ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศของประเทศออสเตรเลีย (GDPAUS) และอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอ
เงินดอลลารออสเตรเลีย (EXC) สงผลตอมูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศ
ไทยไปยังประเทศออสเตรเลียในทิศทางเดียวกัน และ 2)อัตราเงินเฟอของประเทศออสเตรเลีย (IFAUS) สงผลให
มูลคาการสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย
เปลี่ยนแปลงไปในทิศทางตรงกันขาม และเม่ือนําเอาแบบจําลองไปพยากรณพบวาสามารถพยากรณไดดี 

2. ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย – จากผลการศึกษาผลกระทบของตัวแปรทางเศรษฐกิจท่ีมีตอมูลคาการ
สงออกรถยนตอุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลียพบวาปจจัยสําคัญ
สวนใหญมาจากพ้ืนฐานเศรษฐกิจของประเทศคูคา ดังนั้นเม่ือตองการสงออกสินคาไปยังประเทศใด ๆ ควรจะมี
การศึกษาสภาพเศรษฐกิจของประเทศนั้น ๆ กอน จากนั้นจึงมากําหนดกลยุทธ แนวทางในการเจรจากรอบ
การคารวมกัน 

3. ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งตอไป การศึกษาในครั้งนี้ใชชุดขอมูลในเชิงปริมาณและไมไดนําเอาขอมูล
เชิงคุณภาพ เชน ปจจัยทางเศรษฐกิจ นโยบายของภาครัฐบาลมาใชในการพิจารณา นอกจากนี้ควรพิจารณา
ปจจัยภายนอกอ่ืนๆรวมดวยเชน การลงทุน ภาวะทางเศรษฐกิจ การกีดกันทางการคา ซ่ึงลวนเปนปจจัยท่ีมีผล
ตอมูลคาการสงออกท้ังสิ้น เพราะฉะนั้นในการศึกษาครั้งตอไปควรจะนําปจจัยเชิงคุณภาพและปจจัยภายนอก
อ่ืนๆเขามาพิจาณาเปนตัวแปรดวย และเพ่ือใหไดผลการศึกษาท่ีแมนยํามากข้ึนควรใชขอมูลอนุกรมเวลาใหมาก
ข้ึน เชนการใชขอมูลอนุกรมแบบรายเดือนแทนอนุกรมแบบรายไตรมาสในการคํานวณผลการศึกษาในครั้งตอไป 
เนื่องจากจํานวนของชุดขอมูลอนุกรมเวลาแบบรายเดือนนั้นมีขอมูลท่ีมากกวาอนุกรมเวลาแบบรายไตรมาสซ่ึง
จะทําใหผลการศึกษาแมนยํากวา     
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